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Sujet  
L’utilisation des graisses anti-grippant sur les filetages de bougie qui on un “revêtement 
du culot traité” (i.e. Revêtement trivalent). 
 
Problème  
L’application de l’anti-grippant aux filetages de bougies qui ont un revêtement du culot 
traité, permet à l’installateur de trop serrer la bougie dans la culasse en permettant une 
plus grande pression sur la bougie. Les couples de serrage excessif élargissent le métal 
entre le dernier filet et le joint de la culasse et la bougie, ce qui entraîne une fissure soit 
durant l’installation ou au moment de changer les bougies. 
 
Solution 
Ne pas utiliser l’anti-grippant durant l’installation initiale des bougies avec revêtement du 
culot traité.  
 
Information additionnelle 
Il est recommandé d’utiliser des bougies à culot traité sur toutes les applications avec 
culasse en aluminium pour empêcher des dommages à la culasse.  
Toutes les bougies NGK sont fabriquées avec revêtement du culot traité. 
 
L’utilisation de l’anti-grippant sur les bougies est recommandée seulement sur les 
marques qui n’offrent pas de revêtement du culot traité. Les bougies qui ont une 
apparence argentée brillant sur le culot, indiquent normalement que la bougie est 
fabriquée avec un revêtement du culot traité. En installant les bougies sans le 
revêtement du culot traité (avec anti-grippant), installez basé sur l’angle de couple du 
fabricant du véhicule. 

Ces images montrent les 
bougies qui n’ont pas un 
revêtement du culot traité où 
elles ont été soudées dans la 
culasse avec l’aluminium 

L’utilisation anti-grippant: 
� Seulement sur les bougies sans le revêtement du culot 

traité 
� Utiliser l’angle de couple du manufacturier pour éviter le 

serrage excessive. 


